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nKdy si Loun�tí vùbec �ateckou
bránu postavili?

�Bylo to v roce 1500, kdy se oproti
pùvodní støedovìké lucemburské
hradbì roz�iøoval opevnìný areál mìs-
ta. Brána byla souèástí vnìj�ího opev-
nìní. Støedovìká �atecká brána stá-
vala u� od 14. století zhruba osmdesát
metrù východnì.�
nSehrála �atecká brána nìjakou

významnou obrannou úlohu v dìji-
nách Loun?

�Bohu�el - nebo bohudík nikoli. Je to
v podstatì jen vnìj�í dekorace, vítala
náv�tìvníky. Byl na ní mìstský znak,

n Do svìta? Pì�ky nebo na ko-
ních

Snad nejvíc informací o trati z Loun
do Rakovníka lze najít v èlánku Fran-
ti�ka �týdla �O stavbì dráhy z Rakov-
níka do Loun�, který v roce 1941 vy�el
ve Vlastivìdném sborníku okresu
lounského. Bádání v kronikách obcí
le�ících �na trati� pøineslo jen hubené
výsledky. A také stanièní kroniky, kdy-
si tak zajímavé ètení, jsou dnes u� rùz-
nì poztráceny èi rozkradeny. Pokusme
se tedy z toho, co se dochovalo, sestavit
obraz let 1903 a 1904 na Podlesí.

Dne�ní pøedstavy o dopravì osob
a zbo�í v minulosti jsou èasto velmi
zkreslené. Nezapomeòme, �e první sé-
riovì vyrábìné auto v Èechách (Laurin
& Klement Voituretta) pøi�lo na svìt
v roce 1905 a �e autobusy jsou vìcí je�-

Mladí výtvarníci v èajovnì...Èajovna u sv. Mikulá�e v Lou-
nech je známá nejen svým pøíjemným posezením, ale i pravidelnými výstava-
mi rùzných umìlcù. Právì v tìchto dnech zde vystavují mladí výtvarníci
Kateøina Vykouková, Jan Petr�ilka a Martin Fejes z Klubu E. F. z Podìbra-
dovy ulice. Témìø tøicet vystavených dìl tvoøí obrazy a keramika.

a naopak mít zastávku ve Lhotì pod
D�bánem, odkud mìla pokraèovat dál
k Mutìjovicím. Zøejmì v�ak byla tato
my�lenka finanènì nároèná - podle
�týdla �pro veliké prokopávky a ná-
spy�. Kronika bývalé �koly v Solopys-
kách uvádí: �Dle døívìj�ích projektù
mìla býti vedena po stráni, a to jednak
z ohledu úspor, jednak aby bylo nádra-
�í blí�e Roèova. Je�to v posledních lé-
tech jevilo se èasté sesouvání pùdy,
upu�tìno od tohoto projektu.� Obecní
zastupitelstvo na Roèovì se zpoèátku
sna�ilo tra� prosadit na svahu blí�e
obci (�V Akátech�) a stanice mìla být
v místech pod bývalým kaolinovým do-
lem (�Pod Hlinkou�). Kdy� se ukáza-
lo, �e tomu tak nebude, ztratilo roèov-
ské zastupitelstvo o financování
stavby zájem. Snad u� v roce 1900 bylo

�týdla se starostové z Podlesí báli, �e
místo do Loun to bude do Postoloprt.
Rozhodli se proto stavbu finanènì
podpoøit, na tehdej�í dobu velkou èást-

Bìhem dubna 1903 se firma ujala prá-
ce a jednotlivé úseky tratì pøidìlila
mistrùm. �V mìsíci bøeznu zaèaly se
odvá�eti vrchní hlíny, humus, ze zakou-
pených pozemkù,� poznamenal si kro-
nikáø obce Solopysky.

desítek tun, zá�itkem. Lze-li vìøit zá-
pisùm, mìla to být poprvé 25. dubna
1904 lokomotiva øady 311.4 �Labe�.
Pak byl podél celé trati nata�en tele-
graf a 29. srpna projel tra� zvlá�tním
vlakem z Loun do Rakovníka ministr
�eleznic Jindøich rytíø Wittek. V Høivi-
cích se mìl zapsat do pamìtní knihy
obce. A pak u� to �lo ráz na ráz: 8. záøí
byli po trati rozvezeni úøedníci do sta-
nic, 9. záøí hlídaèi do strá�ních domkù,
11. záøí zaèalo pøejímání hotové stav-
by a 23. záøí skonèila kolaudace. O den
pozdìji byl zahájen provoz.
n Já a moje cho�

Pøesto�e úøady nedoporuèovaly �ád-
né oslavy, pro vìt�inu obcí bylo zahá-
jení provozu událostí. �Památný tento
den oznaèen v�ude dnem velice slav-
nostním, vzdor tomu, �e obce správou
dráhy vyzvány, aby se ode v�ech slav-
ností upustilo. Na ve�kerých nádra�ích
oèekáván byl vlak vìnci a kyticemi oz-
dobený zástupy obyvatelstva, které�
radost a nad�ení své jásotem projevo-
valo. Na nìkterých stanicích zúèastni-

kovníka do Solopysk. Pou�il jsem té
pøíle�itosti ku jízdì do Prahy, a tak
byli jsme já a moje cho� prvními osoba-
mi, je� ze Solopysk jely.� Jiný èasový
údaj o zahájení provozu na trati udává
pøekvapivì kronika obce Solopysky.
Do té si kronikáø zapsal: �V roce 1904
se dostavìla dráha Louny - Rakovník.
Dne 1. øíjna zahájena jízda, jel zábavní
vlak, v�ude dìlali uvítání hostù ve sta-
nici.� Zpoèátku jezdilo dennì po trati
�est osobních vlakù, tøi z Loun na Ra-
kovník a tøi v opaèném smìru, v�dy
dva dopoledne a jeden odpoledne.
n Konìtopùm se to prodra�ilo

Stavba dráhy pøi�la na osm milionù
korun. Obce, které chtìly mít nádra�í
nebo zastávku, musely státu na stavbu
významnì pøispìt. Nádra�í vznikla
v Lounech - pøedmìstí, Høivicích, So-
lopyskách a Domou�icích, zastávky se
jmenovaly Zemìchy - Jimlín a Opoèno.
Zastávka Konìtopy vznikla a� v roce
1905. Obce Konìtopy a Pnìtluky o za-
stávku zpoèátku ne�ádaly, tak�e pøi
stavbì dráhy postavena nebyla. Jako
následná stavba se prodra�ila, pøi�la
na 1.500 korun a po dlouhém dohado-
vání nakonec Konìtopy i Pnìtluky za-
platily ka�dý polovinu. Zajímavou in-

oslavný nápis a bohatá výzdoba se sva-
tou Markétou, patronkou Loun. Mi-
mochodem, tradice vznikla v roce 1538,
kdy se v pøedveèer svátku svaté Mar-
kéty dostavìl chrám svatého Mikulá-
�e. Pokud jde o obranný význam �atec-
ké brány, mìla by být otázka smì-
øována na obranyschopnost lounských
hradeb vùbec. Pokud je známo, tak
v celé historii, snad s výjimkou husit-
ských válek, kdy o tehdej�ím dìní ne-
jsme dobøe informováni, mìsto Louny
obléháno nebylo. Víme, �e napøíklad
za tøicetileté války se do mìsta dostal
kdokoli a kdykoli bez odporu.�

nStavba mìstského opevnìní
musela být nároèná. Kde se na ta-
kovou, dne�ním slovem �inestièní
akci�, shánìly peníze a najímali
lidé?

�Finanèní prostøedky plynuly mìs-
tu ve støedovìku zejména z toho, �e
panovník mu na urèitou dobu odpus-
til placení bernì. Tato privilegia mají
Louny u� od doby Jana Lucemburské-
ho a pokraèují pøes Karla IV. a jagel-
lonské panovníky. Mìsto mìlo navíc
pozemky a zaøízení, které pronajíma-
lo, z toho mu plynuly peníze. Pokud jde
o dìlníky, Louny mìly v 15. století asi
tøicet poddanských vesnic, stavìli tedy
poddaní, kteøí byli v poddanském po-
mìru k Lounùm. Tak�e finanèních
prostøedkù i lidských sil mìly Louny
dost.�
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Za brazilskou
divoèinou do
knihovny

Brána je hezká, do mìsta se
ale dostal témìø ka�dý
n Penìz na stavbu opevnìní mìly Louny v minulosti dost, pracovní síly dodaly vesnice
LOUNY (rtl) - Zájemci o historické památky, kteøí se v polovinì záøí
pøijeli v rámci Dnù evropského kulturního dìdictví podívat do Loun, se
mohli poprvé podívat i do interiéru �atecké brány. Kdo se chtìl dozvìdìt
víc, na toho èekal odborný výklad øeditele lounského archivu Bohumíra
Roedla.

nDo jakého èasového období za-
sadit vznik obce Brodec?

�Brodec jako naprostá vìt�ina
ostatních vesnic má rozpor mezi nej-
star�í písemnou zmínkou a vlastním
zalo�ením, vznikem vesnice. U Brodce
si vznikem vesnice nejsme jisti. Zato ale
známe pøesnì první, nejstar�í zmínku.
Pochází z roku 1282 z listiny, kterou
vy�ehradský probo�t Petr vyhla�uje
zbo�í nále�ející vy�ehradské kapitule.
Mezi øadou statkù je uvedena pøímo
vesnice Brodec s nìkolika obyvateli.�
nObec Brodec je atypická, silni-

ce jí v podstatì obchází, jakoby na

první pohled nemìla ani pøirozené
centrum, tøeba náves. Èím to je?
Souvisí to nìjak s její historií?

�Ano, velice úzce. Dne�ní Brodec byly
je�tì do 17. století vlastnì dvì vesnice.
Ty postupnì srùstaly. Nejstar�ím osíd-
lením v Brodci byla zøejmì poloha
dne�ního hospodáøského dvora. Tam
byla i malá tvrz a patrnì v jejím okolí
první usedlosti. Jsou dochována dvì
jména: Brodec a Nevìzenice. Bohu�el,
nelze s pøesností urèit, ke které z loka-
lit konkrétní z nich patøilo.�
n Ví se, jak ke spojení obcí do-

�lo?

�Je pravdìpodobné, �e to bylo po-
stupným roz�iøováním zástavby v obou
obcích. Ostatnì sídelní zmìny jsou
pomìrnì èasté, zanikání názvù obcí
nemusí znamenat jejich fyzické zpust-
nutí, ale právì podobné slouèení.�
nNa Lounsku patøila øada obcí

rodu Schwarzenbergù, byl to i pøí-
pad Brodce?

�Ano. Historie Brodce je od 17. stole-
tí spojena s panstvím Cítoliby. To kon-
cem 18. století koupili právì Schwar-
zenbergové. V Brodci byl schwarzen-
bergský hospodáøský dvùr a mlýn. Byla
to jedna z mnoha obcí ve vlastnictví
tohoto rodu na Lounsku.�
n Brodec patøí k nejmen�ím ob-

cím na Lounsku. Co se o Brodci
uchovalo v archivech?

�Ústøední archiv má zajímavé pra-
meny statistické povahy. Napøíklad
soupis poddaných podle víry roku 1651,
z doby po velké a nièivé tøicetileté vál-
ce. Tam najdeme kompletní seznam

Nevìzenice + Brodec = Brodec
n Jaká asi byla historie jedné z nejmen�ích obcí na Lounsku
Historie Brodce na Lounsku je bohatá na letopoèty, konèící ètyøkou. Pro
zajímavost: v roce 1454 obec koupil Jindøich Míèan z Klin�tejna, roku
1524 Hynek Veselický z Veselice. V roce 1664 získala Brodec majitelka
citolibského panství Margareta Blandina. Roku 1924 byl ze zámku
a pøilehlého dvora v rámci pozemkové reformy vytvoøen zbytkový statek.
Co ale víme o historii této vesnice, jedné z nejmen�ích v okresu? Ptáme se
historika Jana Mare�e:

v�ech obyvatel Brodce vèetnì majitele.
Kdy� tam nahlédneme, najdeme
u Brodce pana Franti�ka Emanuela
Hilbranda z Otenhausenu s man�el-
kou, rajtknechtem èili pacholkem od
koní, se slu�kami, kuchaøi, pohùnky
a dal�ím slu�ebnictvem. Za nimi potom
následují jednotliví lidé z Brodce.�
n Co ona tvrz v Brodci? Víme nìco

o historii tohoto sídla?
�Nevíme o tom, �e by se tam odehrá-

la nìjaká dramata v podobì krvavých
bojù, �e by tam do�lo k nìjakým histo-
rickým èinùm èi zloèinùm. Je zøejmé, �e
tvrz slou�ila jako panské sídlo od 16.
století, i v 17. století je dolo�eno, �e
majitelé Brodce na ní sídlili. Nejednalo
se ov�em o hrad, spí�e jen o vìt�í správ-
ní dùm s ohrazeným dvorem.�
n Je v dìjinách Brodce nìjaká za-

jímavost?
�Perlièkou mù�e být u� její samotný

název Brodec. Ten napovídá dùvod
vzniku obce. Vesnice le�í na Klá�ter-
ském potoce a velice pravdìpodobnì
vznikla na brodu pøes tento potok.�

Pøipravil David Hertl

LOUNY (it) - Nepùjde o divoèinu
politickou, ale o divukrásnou a drsnou
divoèinu brazilské Amazonie. Do sál-
ku Mìstské knihovny v Lounech zaví-
tá opìt nejoblíbenìj�í cestovatelka
lounských posluchaèù. Doc. RNDr.
Alena �ákovská se opakovanì vydává
do míst, kam mnoho bìlochù nevstou-
pilo. I tentokrát se vydala po stopách
profesora Harrera, který v roce 1966
nav�tívil kmen Xingú, jen� �ije vzdálen
od civilizace. Brazilská správa jen výji-
meènì povoluje malé expedice do ne-
poru�ené pøírody. Harrer o tom psal
v knize U jezera bla�enosti. Alenì �á-
kovské se podaøilo navázat dùvìrnìj-
�í kontakt se svéráznými domorodci
a poøídit øadu cenných fotografií. Pøed-
ná�ka probìhne v sálku Mìstské
knihovny v úterý 5. øíjna. Zaèátek je
v 18 hodin.

LOUNY (jvn) - Proto�e Vrchlické-
ho divadlo v Lounech patøí mezi málo
institucí, které vlastní dvì kvalitní
koncertní køídla zn. Petrof, pøichys-
talo na tøi øíjnové pondìlky pro v�ech-
ny hudební �fajn�mekry� Cyklus kon-
certù pro dva klavíry. Trojdílný cyklus
bude zahájen 11. øíjna, kdy pronese
úvodní slovo klavírní virtuos, pan Ar-
no�t Støí�ek: �Uspoøádání takových-
to koncertù je pro naprostou vìt�inu
Kruhù pøátel hudby v na�í republice
zcela nereálným projektem ze zcela pro-
stého dùvodu, �e dva nebo více klaví-
rù pohromadì mají pouze koncertní
sály èeských metropolí. A i kdyby nì-
který KPH dvìma klavíry disponoval,
tì�ko budou oba v takovém stavu, aby
je bylo mo�no pou�ít ke spoleèné høe.
I ve svìtovém mìøítku jsou koncerty
dvou nebo i více klavírù v oblasti vá�-
né hudby zcela ojedinìlou a øídkou
událostí. Mohli bychom se s nimi se-
tkat spí�e ve sféøe jazzu, jazzové im-

provizace èi v produkcích nejrùznìj-
�ích úprav populárních skladeb a me-
lodií, zde ov�em témìø v�dy interpre-
tované dvojicí pianistù, kteøí se na
tento �ánr specializují. Ucho poslu-
chaèù nejprve potì�í Arno�t Køí�ek
a Martina Hájková, 18. øíjna Duo Ar-
da�ev a celý cyklus tøí koncertù uzavøe
25. øíjna Pra�ské klavírní duo. �To, �e
se v lounském divadle se�ly dva kva-
litní nástroje, a pøedsedkyni KPH,
paní Hanì Bene�ové, se podaøilo za-
jistit tøi dvojice èeských interpretù,
kterým ètyøruèní hra na klavír nebo
interpretace skladeb pro dva klavíry
není neznámým pojmem, je proto bá-
jeènou pøíle�itostí seznámit se s ob-
lastí hudební literatury, je� bì�nì z
koncertního podia sly�et nemù�eme,�
zve Støí�ek na øídce hrané skladby
Mozartovy, Dvoøákovy, Smetanovy,
Brahmsovy, Milhaudovy, Rachmani-
novy a jiných významných skladatelù.

Zaèátky koncertù v 19:00 hodin.

Øíjnový Cyklus koncertù pro dva
klavíry ve Vrchlického divadle

Jak se dráha dostala z Loun a� na Podlesí
n Stavba za osm milionù korun se stavìla pùldruhého roku
Letos v záøí tomu bylo u� sto let, co se rozjely vlaky po trati Louny - Rakov-
ník. Na svìtì snad u� je ohlá�ená publikace �eleznièních historikù, kteøí
se této romantické trati vìnují podrobnì. My se vra�me do let 1903 a 1904,
kdy se tra� stavìla, a pøipomeòme nìkteré peripetie kolem jejího vzni-
ku.

tì pozdìj�í. Od druhé poloviny 19. sto-
letí obstarávala vìt�inu dopravy �elez-
nice, a to je�tì jen do míst, kam do�la.
Chtìl-li nìkdo z Podlesí na vlak (a øek-
nìme do Prahy), musel pì�ky nebo
koòmi ta�eným po�tovním vozem èi ji-
ným vozem, pokud jej nìkdo svezl, na
nádra�í do Loun nebo do Milostína èi
Mutìjovic. To u� toti� existovala dráha
z Prahy pøes Kralupy na Most a z Prahy
pøes Bu�tìhrad dál na západ. O tom, �e
i Louny a Rakovník budou také spoje-
ny vlastní tratí, se rozhodlo a� na sa-
motném konci 19. století.
n Kudy tudy na Rakovník?

Samotné trasování budoucí trati
bylo podle v�eho komplikovanou zále-
�itostí. Podle �týdla byla dráha poprvé
vymìøována v øíjnu 1899. Pùvodnì se
uva�ovalo, �e pobì�í po (pøi pohledu
od Loun do Podlesí) levé stranì høivic-
kého údolí. Tra� tak mìla být blí�e
Roèovu, zcela se vyhnout Domou�icím

rozhodnuto, �e tra� povede na protìj-
�ím svahu údolí Domou�ického poto-
ka. �e ale ani v tom nebylo jasno, potvr-
zuje nedatovaná mapa �Okres
lounský�, kde je tra� a� k Domou�icím
vyznaèena v dne�ní trase. Místo mo-
hutného oblouku, kterým je dnes tra�
pøivedena k nádra�í u Domou�ic, je
v�ak na této mapì �Projektovaná drá-
ha Rakovník - Louny�, jak se uvádí,
vedena od silnice pod Domou�icemi
rovnì na západ, kolem samoty Chanov
u Pnìtluk a dál na západ, pøièem� do-
konce míjí i Kounov! Václav Krupka
v kní�ce �Lounsko� zase psal o tom,
�e dráha povede høivickým údolím, pak
mìla ale podle jeho verze dokonce vy-
stoupat na Roviny.
n Postavil to Kubíèek

V kvìtnu 1900 se v Lounech rozho-
dovalo, kde budou nádra�í a kde jen
zastávky. Zøejmì je�tì ani v té dobì
nebylo jasné, kam tra� povede a podle

kou pùl milionu korun. �Zajisté výho-
dy, je� v budoucnosti z toho vyplynou,
obì� tuto vynahradí,� sliboval si kro-
nikáø �koly v Solopyskách. Sama obec
Høivice, která chtìla mít nádra�í, pak
dokonce dala na stavbu dal�ích dvacet
tisíc korun, které si vypùjèila u banky.
Pak nastaly tì�ké dva roky èekání
a v èervenci 1902 u� procházela budou-
cí tratí �politická pochùzka, spojená
s øízením vyvlastòovacím�. V únoru
1903 bylo provedeno zamìøení trati,
spojené s vykolíkováním. Odstraòo-
vání zatluèených kùlù bylo vyhlá�ka-
mi, vyvì�enými po obcích, pøísnì za-
kázáno. Zároveò probìhlo vykoupení
pozemkù a v nìkterých pøípadech �nu-
cené vyvlastnìní�. Výbìrové øízení na
stavební firmu, která mìla stavbu drá-
hy provést, skonèilo v dubnu. Z dva-
nácti ucházejících se firem byly jen tøi
èeské. Stavba èásti trati v lounském
okresu byla zadána ��elezniènímu
podnikateli J. Kubíèkovi u Chocnì.�

n První se projel rytíø
Stavìt se zaèalo 27. dubna 1903. �Na

práci pøicházelo mnoho dìlníkù z okol-
ních obcí, ale je�tì více z dalekých kra-
jù. Ti bydleli spoleènì v døevìných cha-
tách, které tvoøily na nìkterých místech
malé vesnièky; byly v nich té� malé
hostince - kantiny, kde bylo postaráno
o vý�ivu pracujících. Nìkteré vesnièky
mìly také svá zajímavá jména,� na-
psal Franti�ek �týdl. Kronikáø obce
Solopysky dodává: �Zednické práce na
mostech zaèaly v kvìtnu.� Po mnoha
zemních pracích byly první koleje po-
lo�eny v lednu 1904, ke konci února u�
byly koleje na celém úseku od Domou-
�ic a� do Loun. Celou tratí ji� tehdy pro-
jí�dìly men�í stroje, pøivá�ející dal�í
a dal�í stavební materiál. �týdl detail-
nì zaznamenává, kdy na nádra�í v Høi-
vicích pøijel jaký nákladní vlak s mate-
riálem, nejèastìji kamenem. Není divu,
pro obyvatele Podlesí musel být pohled
na supící ocelový kolos, vá�ící nìkolik

la se této slavnosti obecní zastupitel-
stva s duchovenstvem a �kolní mláde-
�í; zvuky kapel hudebních pak nad�e-
ní to zvy�ovaly,� napsal kronikáø �koly
v Solopyskách. Ve Høivicích bìhem nì-
kolika hodin po kolaudaci 23. záøí vy-
rostla slavobrána, která mìla druhý den
ráno pøivítat první vlak. Dìti musely
24. záøí pøijít do �koly brzy, u� pøed
�estou byly seøazeny a odvedeny na ná-
dra�í, kde se se�li také hasièi, obecní
zastupitelstvo a dal�í obèané. Franti-
�ek �týdl dochoval zajímavou skuteè-
nost: kdy� první vlak vjí�dìl do høivic-
ké stanice, hrála místní kapela Kde
domov mùj, kdy� odjí�dìl, zahrála ra-
kouskou hymnu Zachovej nám Hos-
podine. A zapsal také, �e prvním vla-
kem jeli ze Høivic tøi mu�i a devìt �en.
Na stejnou událost vzpomíná i kroni-
káø �koly v Solopyskách: �Ráno pøed
�estou hodinou pøijel první vlak z Ra-

formaci lze nalézt v kní�ce o dìjinách
Roèova od Karla Mare�e. Ten od pa-
mìtníkù zjistil, �e po dokonèení stav-
by neslo nádra�í v Solopyskách nìjaký
èas název Solopysky - Roèov. Délka
trati Louny - Rakovník je 44,6 kilome-
tru, na Lounsku je to 21 kilometrù. Jed-
ním z pùvodních zámìrù jejího budo-
vání bylo dodávání uhlí ze severních do
ji�ních Èech. Dodnes po trati projí�dí
rychlík Bezdrev z Mostu do Èeských
Budìjovic. U Domou�ic prochází tra�
dvìma serpentinami s velkým stoupá-
ním a hezkými výhledy na Podlesí. Nad-
moøská vý�ka stanic: Louny mìsto 206
metrù, Louny pøedmìstí 223 metrù,
Zemìchy 239 metrù, Opoèno 256 met-
rù, Touchovice 260 metrù, Høivice 292
metrù, Konìtopy 301 metrù, Solopys-
ky 240 metrù, Domou�ice 406 metrù,
Mutìjovice 452 metrù nad moøem.

Pøipravil David Hertl

Nádra�í v Domou�icích krátce po svém vzniku.
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Jízdní øády v èekárnì v Konìtopech v roce 2003.
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�eleznièní pøejezd v Solopyskách v letech �edesátých.
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Tý� pøejezd o pùl století pozdìji s historickým vlakem.
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